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VERSLAG OVER HET ONGEVAL
MET DE HELI KOPTER C- PCB
P 29 APR L 1975 TE MEGHELEN

1. ALGEMEENHEDEN

Hel i copt er
Ei genaar en uitbater

VI ucht

VIl ucht f ase
Aard van het ongeval

Per sonen

Pl aats van het ongeval

Datumen tijd

Beschrij ving

: Al ouette
:Mnisterie van Bi nnenl andse Zaken
:Civiele Bescherm ng

: Lucht vervoer — | noefenen van

reddi ngsoperati es — evacuati e van

personen net een net

. Krui svl ucht
: Loskonmen van de | ast
:1 pil oot aan boord: ongedeerd

-5 personen vervoerd in een net: allen

zi jn overl eden.

: Ter hoogte van de fabriek VAREC

Ant wer pse steenweg, 128, aan de
grensschei di ng Mechel en - Sint
Katelijne Vaver, 100 mvan het

vertrekpunt: fort van Wl em

129 april 1975 omllu. 28 lokale tijd.

Ti j dens het i noefenen van reddi ngsoperaties, namelijk het

evacueren van personen in een net bevestigd aan de helikopter, is

i n krui svlucht de haak opengegaan en zijn het net en de vervoerde

personen neergestort.



2. ONDERZCEK.

2.1. BESCHRI JVI NG VAN DE VLUCHT

O 29 april

type SA 319 B Alouette Il bezig net

r eddi ngsoperati es:

bevesti gd onderaan de heli kopter.

Met de vliuchten werd gestart

was de Civiele Bescherm ng nmet een hel i kopter,

het i noefenen van

rond 10u 55.

evacuati e van personen net een net

Eerst werden twee vaten van 200 1 in het net geplaatst en de

dri e net hodes voor

het

| osl aten van het net uitgetest,

nanel i j k: mechani sch en el ektri sch door de pil oot en

mechani sch door

het grondper soneel .

Daarna werden 2, 3, 4 en uiteindelijk 5 personen net het net

vervoerd. Bi]

deze | aatste proef

is in kruisvlucht

de haak opengegaan en het net net de personen erin neergestort

(foto nr 1).

2. 2. SLACHTOFFERS

2.2.1. Sanenvatting

Bemanni ng Passagi ers Der den
Gedood - 5 -
Gekwet st - - -
Ongedeerd 1 - -

2.2.2. Nanen der slachtoffers

.2.2.1. J. wonende te Mechel en.

.2.2.2. P. wonende te Mechel en.

2
2
2.2.2.3. C wonende te Mechel en.
2.2.2.4. L. wonende te Mechel en.
2

.2.2.5. L. wonende te St. Maartens Lierde.

CGebor en

CGebor en

Geboren op 5 augustus 1943.

op 3 maart 1943.

Geboren op 16 apri

1933.

op 27 novenber 1945.

Geboren op 30 juli 1950.




2.3. SCHADE AAN DE HELI KOPTER
De hel i kopter werd ni et beschadi gd.

2.4. SCHADE AAN DERDEN
Er was geen schade aan derden

2.5. GEGEVENS OVER DE PILOOT

2.5.1. Naam W

2.5.2. Beroep: Ber oepspi | oot op hel i kopt er

2.5.3. Ceboren: 3 februari 1935 te Spa

2.5.4. \Vergunning: Ver gunni ng van ber oepspi |l oot nr. 2725/ 4483

Afgel everd op 17 april 1970
en wedergel dig gemaakt tot 18 april 1976
Bevoegdheden: Al ouette, Hughes 250 en 300
2.5.5. Laatste nedi sch onderzoek: 15 april 1975 en goedgekeurd
al s beroepspil oot voor 12

maanden.

2.5.6. Totaal aantal vlieguren als piloot op Al ouette Il en Il
tussen augustus 1962 en 14 april 1975:

Dagvl ucht en Nacht vl ucht en
Al ouette 11 1502. 08 18. 15
Al ouette |11 973. 20 101. 15

2. 6. GECEVENS OVER DE HELI KOPTER

2.6.1. Op de ronp van de heli kopter waren vol gende kenner ken
aangebracht : C-PCB (foto nr. 2).

2.6.2. Type SA 319 B - Alouette I11.
Seri enummer: 2151.

Bouwj aar: 1974.
Bouwer: SNI AS (Societé Nationale Industrielle Aéro
Spaci al e, Marignane, Frankrijk. 2.6.3.



2.6. 3. Voor de eerste maal in gebruik genomen op 9 juli 1974.

2.6.

VI uchturen op de Jaeger urenteller: 314u.

. Ei genaar: M nisterie van Bi nnenl andse Zaken.

Ci vi el e Bescherm ng.

. Boorddocunenten: De heli kopter was niet in het bezit

van een inschrijvingsbew js noch van een

| ucht waar di ghei dsbewi j s af gel everd door het Bel gi sche
Best uur der Luchtvaart.

Er was wel een | uchtwaardi ghei dsbewi js voor uitvoer
af gel everd door het SGAC (Frankrijk) op datum van 11
juli 1974. Met dit bew js npbgen geen vl uchten

ui tgevoerd wor den.

2.6. 6. Onder houd: Het onderhoud van de heli kopter wordt

gedaan door wer kt ui gkundi gen van de Civiele

Bescher m ng.

2. 7. WEERSCESTELDHEI D

Gegevens opgenonen te Mel sbroek op 29 april 1975 om 10h 40 (l okale tijd).

W nd 210°/15 Kts.

Zi cht baar hei d 15 ki n.

Wl kendek 3/ 8 cumul us op 6000 m
Tenper at uur 20,3°'C

Dauwpunt 7,5 'C

Q\F 1005, 6 nb.

QFE : 1000, 9 nb.

Rel ati eve vochtigheid: 44 %

Rond 13.00u zijn cunul ussen gekonen, dus wel wat turbul ent weer.



. 10.
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.11,

.11,
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NAVI GATI EM DDELEN

Van geen bel ang voor het onderzoek. 2.9. RADI OVERBI NDI NC
De radi overbi nding net de heli kopter werd door Dr LIESSENS
Jean van Heli hul p verzekerd van uit de brandweerwagen die ter

pl aat se was.

VLI EGVELLC

De helikopter is vertrokken uit het fort van Wl em

HANDELW JZE OM DE HAAK TE BED ENEN

1. B jlagen
Bijlage 1: Installatie "cargo swing" (fig.1l) en
ophangnechani sme (fig. 2).
Bijlage 2: Bevel en controle van "cargo sw ng"(fig. 4).
Bijlage 3: Hektrisch schema (fig. 5).

2. Bediening en control e

2.1. Vasthechten van de last (bijlage 1)

Het vast hechten van de | ast kan ni et bevol en worden door de
pi | oot maar noet nanueel uitgevoerd worden door derden; net
handgreep (7) noet de ophanghaak gesl ot en wor den.

2. 2. Losmaken van de | ast

De haak kan op dri e mani eren geopend wor den:
— elektrisch, door de piloot (normale werkwjze);
— nmechani sch, door de piloot;

— mechani sch, door derden op de grond.



2.11.2. 2.1

2.11. 2. 2. 2.

2.11. 2. 2. 3.

2.11. 2. 3.

El ektri sche bedi eni ng door de piloot (normale werkw jze
bijl age 3).

Verei st is dat schakel aar 5M gesloten is (marche),
klem 4 nmet 2 verbonden is in 6M - (pl af ondschakel aar)
(M ssion) en keuze schakel aar 10M op stand "el i ngue”
st aat .

Wanneer de vlindervorm ge schakelaar (foto 3 en 4) op
het handvat van de piloot (bijlage 2 nr.4 en bijl age
3; 1M gesloten wordt, schakelt relais 13M omr (bijl age
3) en brengt de el ektromagneet in het

schakel nechani sne (bijlage 3; dél esteur de charge en
in bijlage 1 nr.3) onder spanning.

Deze nmaakt de pal (bijlage 1 nr.5 en bijlage 3
dél est eur de charge) vrij en de haak opent (foto nr.
5 6, 7, 8, 9.)

Mechani sche bedi eni ng door de pil oot (noodgeval)

Dit systeem wordt gebrui kt als de el ektri sche

bedi eni ng onnogelijk is. Een handvat met handgreep
(bijlage 2, nr.3) l|laat toe door m ddel van een soepele
kabel de pal te bevelen op dezelfde wijze als door de
el ekt r omagneet .

Mechani sch openen door derden (bijlage |)

De ophanghaak kan op de grond manueel geopend worden
door derden: een drukknop 6 | aat toe de el ektronmagneet
in te duwen en de pal vrij te nmaken.

Control e van de haak door de piloot (bijlage 3)

Wanneer het ophangnmechani sne geinstalleerd is en

de haak geopend is brandt het | anpje "elingue” op

het instrunentenbord (zie bijlage 2 nr.1 en bijlage 3
nr.14M

El ektri sche kring: 20 op 60 Y + spanni ng,

- spanning door 30 van 60 Y, 2 in 100 Y (12M

2 in 101 Y, schakelaar (a) in "dél esteur de charge"” is
omaag, dan 3 in 102 Y, 1 in 101 Y, 1 in 100 Y (12M en
56 en 38 in 60 Y.

Al's de haak dicht is, is de elektrische kring van de

| anp geopend in de "dél esteur de charge" ondat de
schakel aar (a) naar boven staat.



2.12. TESTEN EN ONDERZCEK

2.12.1. Bijlagen
Bijlage 3
Bijlage 4
Bijlage 5
Bijlage 6

El ektri sch schenmn.

Nazi cht en proeven.

Test progranmma Aer ospati al e.

Proeven uitgevoerd door Aerospatial e.

2.12.2. El ektri sche proeven op de heli kopter

te Wal enr

o de helikopter werden testen uitgevoerd op de hele el ektrische

installatie van de "cargo-sw ng"

test progranma van SNIAS (bijlage 5 punt 1).

installatie vol gens

Al'l e schakel aars en "breakers"” zijn gesloten zoals in nornmale

wer kwi j ze.

Gebrui kte spanning is 45 V.

Bekonen resul taten

12M 1) bl ok 101 Y.

2)

Met i ngen tussen
1 - massa
2 - andere aansl uitpunten

5 - andere aansl uitpunten

bl ok 100 Y.

Meet punt en :
1-3

4 - 5

3 -4 (met 1 uit)
5-3

5-1

(voor schema zie bijlage 3)

- Doos

Resul t aat :

in orde

in orde

in orde

Resul t aat :

in
in
in
in

in

or de
orde
or de
orde
orde

- Visuele controle 60 Y: alle kontakten zijn geschei den door

pl aatjes: niets abnornmal s vastgesteld.

kunst st of f en



2.12.3. Proefvlucht
Ce dag na het ongeval werden proefvluchten uitgevoerd net

de helikopter. In het net werden 2 vaten van 200 1. water
gepl aat st .

De drie nethodes voor het openen van de haak werden

ui tgevoerd en er werd niets abnornmal s opgenerkt.

Daarna is de heli kopter opgestegen en heeft de pil oot de
| ast doen schommel en. Er werd niets abnornmal s vast ge-
stel d.

2.12.4. Testen uitgevoerd te Haren, op het Bestuur der Luchtvaart.

2.12.4.1. Mechani sche proeven op het sl uitsysteen

— De haak is ofwel volledig vergrendeld ofwel volledig
geopend, een tussenstand i s onnogelij k.

— O de trekbank werden trekproeven uitgevoerd zoal s vernel d
in "Notice technique et tableau de conposition illustré du
Dél esteur Siren Type A 90 B, édition septenbre 1968".

Tabel der proeven is in bijlage 4 weergegeven.

De proeven werden all een uitgevoerd met een spanni ng van
27V.

Er werd ni ets abnormaal s vast gestel d.

2.12.4.2. Hektrische proeven op de verschill ende onderdel en

(schena bijl age 3)

A ntvangen onderdel en :

Voor verder onderzoek na de eerste proeven te Wil em werden

de stuurknuppel net vlindervormge schakel aar 1M

onschakel doos 10M schakel doos 12M ophanghaak et

ver bi ndi ngsdraad tussen 101 Y en 102 Y in besl ag genoren, en
over germaakt aan het Bestuur der Luchtvaart te Haren, nadat op

de rechtbank te Mechel en er numrers werden aangegeven.



B. U tgevoerde proeven:

a) Handgreep st uur knuppel :

1.

Voor het openen van de haak is vereist dat schakel aar
10M op "El i ngue" staat en de vlindervormge
schakelaar 1M klem T nmet S verbindt in 32 Y

De schakel aar verbindt alleen T nmet S als de
schakel aar onkli kt, even aanraken of |icht bewegen
I's niet vol doende.

Af dekpl aatj e op de handgreep van de stuurknuppel is
vast genaakt met een op een punt uitl opende schroef,
toch werd er geen beschadi gi ng van de draden

vast gest el d.

M i ndervorm ge schakel aar 1N de sol deerpunt en aan de
schakel aar zijn af gedekt door een overgeschoven
i sol atie.

32 Y - 29 Y.

— Er werd geen kortsluiting tussen de
verschil | ende draden in de stuurknuppel
vast gest el d.

— De draden die uit stekker 29 Y konen hebben
een verhard uitzicht en zijn lichtbruin
gekl eur d.

— 32 Y. de draden op sol deerbusjes zijn zonder
over geschoven i sol ati e.
Draad MX 45, isolatie wat af gevl akt (net een
sol deer bout aangeraakt?) Draden MX 43, MX 44

aan uiteinden bloot (+ 1mm.



b) Onrschakel aar

10 v

1. Weerstandneti ngen:

St anden HW H-V H-d H-e H-d V-e W-d W-e

- o0 o0 o0 o0 o0 o0 o0 o0
El i ngue 0 0 0 0 0 0 0 0
Treui | 0 o0 0 0 0 0 0 0
Engi ns 0 o0 0 0 0 0 0 0
ARV o0 o0 0 o0 00 o0 o0 00
Har pon 0 0 0 00 0 o0 ) 00

2. 55Y sol deerpunten zijn speci aal

gei sol eerd

3. Aan de verschill ende contacten in de onschakel aar

werd ni ets abnornmaal s vast gest el d.

c) Schakel doos 12 N

1

Relais 13 N

Weer stand tussen 8 en 1 (bobijn) is + 120 Q

geneten tussen 1 en 3 op 100 Y.

M ni nrum verei ste stroom voor onschakel en van

relais 13 Mis + 112 nmA

Tril proef.

Doos 12 Mwerd op een triltafel bevestigd. Een
onsl aan van het relais werd niet bekonmen wel een

| oskonmen van de stand 6 - 3 in relais 13 N, zonder

evenwel over te slaan naar de stand 4 - 5.

Indien er tussen 3 en 4 (100 Y) een gel ei dende

vl oei stof is, bekont nmen een onslaan van het relais

13 M en opent de haak.



want deze verbinding 3 - 4, wordt verwezenlijkt
door de vlindervorm ge schakel aar op de

stuur knuppel en de functie van de vlindervorm ge
schakel aar wordt in dit geval overgenonen door de
vl oei st of .

Ver schi | | ende proeven werden uitgevoerd net

gel ei dende vl oei st of f en aangebracht op 100 Y. Een
mengsel van 10 gr keukenzout per liter water gaf
geen onsl ag. Een grotere concentratie van zout wel
Met hydraul i sche olie geen onsl ag van het rel ai s.
Met batterij vloeistof onmddellijke onslag van het

rel ai s.

Aansl ui tbl ok 100 Y: (bijl age 6)

De schroeven voor het vasthechten van de

ver bi ndi ngsdraden zijn links; rechts en boven
af gesl oten net kunststoffen plaatjes, naar ze
konen een weinig (+ 0,2 nmm boven de
tussenschotjes uit, wat het onderlinge contact
tussen de schroeven door vocht zou kunnen

ver genakkel i j ken.

Aan de schroeven en de isolatie werd niets
abnor naal s vast gest el d.

Door de verschill ende uitgevoerde proeven is bl ok
100 Y beschadi gd: de schroeven zijn gecorrodeerd,
de tussenisolatie is ingevreten en het

af dekpl aatj e i s verruwd.

Aan het af sl uitdeksel en de rubberen rand van 12 M
werd ni ets abnornaal s vastgestél d. Voor de
plaatsing van 12 Min de helikopter zie foto's

nr. 12 en nr. 13 in bijlage.

Aan stekker 101Y werd ni ets abnornaal s vast gest el d.



d) Haak

1. Verbinding 102 Y - 101 Y. De verbindingen zijn zoal s
aangedui d op het schena "installatie cargo - sw ng"
in bijlage 3 en er is geen verw sseling van draden
vast gest el d.

2. B werd niets abnornaal s vastgestel d aan st ekker
102 Y.

3. De weerstand van de bobijn in het

schakel nechani sne (dél esteur de charge) is
+ 5Q. De mninumstroomdi e vereist is voor het

openen van de haak is :

Gewi cht St r oo
10 kg + 1,3 A
625 kg + 1,4 A
1. 250 kg + 1,7 A
1. 875 kg + 1,7 A

Deze stroom kan ni et verkregen worden door een
kortsluiting net vloeistof in de stekkers 101 Y of
102 Y.

2.12.5. Proeven uitgevoerd te Brasschaat

Er werd te Brasschaat onderzocht of de mechani sche ont -
grendel i ng nogel i j kK was door een heen en weer bewegen
van de gel ei der waari n de bedi eni ngskabel voor het
mechani sch ontgrendelen (zie § 2.11.2.2.2.) loopt.
die mani er i s geen ontgrendel i ng gebeurd.



3. ANALYSE EN BESLU TEN

3.1. ANALYSE

3.1.1. Hhak SREN A 90 B
De haak S REN A 90 B i s goedgekeurd in Frankrijk door
Mnisteri él e beslissing "nr 289/ ST Aero, Docunent du 23
j anvi er 1968".

Door de firma Aérospatial e werd de hel i kopter zo uitgevoerd dat

er een "cargo sw ng" kon gepl aat st worden.

De pl aatsi ng werd door de wer kt ui gkundi gen van de Qviele
Bescher m ng gedaan.

Ti j dens de nechani sche proeven werden geen onregel nati g-
heden vastgestel d i n de werking van de haak.

In de el ektrische proeven werd het vol gende vast gest el d:

— het relais 13 M die een zeer kleine stroomvraagt (+ 112
nmA) zou kunnen bekrachti gd worden indien de contactenrij 100

Y bevochti gd wordt door een goed gel ei dende vl oei st of ;
— relai s schakel nechani sne (dél esteur de charge) vraagt te veel

stroom(+ 1,5 A opdat het zou kunnen onschakel en door een
gel ei dende vl oei st of ;

— trillen van de verbi ndi ngsdoos 12 Mkan het relais 13 M

ni et doen onsl aan;

— in de elektrische installatie werden geen def ecten of

ver keer de ver bi ndi ngen vast gest el d.

3.1.2. Voorschriften vol gens het vl ucht handboek

Vol gens het vl ucht handboek, goedgekeurd door SGAC (Sécretari at
Gnéral 4 1'Aviation Avile - Frankrijk) is het alleen de

vl i nder schakel aar op de stuurknuppel die noet om aag gedrukt
wor den opdat de haak zou opengaan.



3.1.3.

3.

1.4

Ander e vei l i ghei dsvoorschriften voor het openen van de haak zijn
ni et voorzi en, aangezien de |last onmddel lijk noet kunnen
gelost zijn in een noodgeval. Deze haakinstallatie is normaa

voor zi en om car goI asten te vervoeren.

Loskonen van de | ast

Nadat de Heer Chaspi erre Marcel, werktuigkundi ge bij de

G viel e Beschermng, het net onder de helikopter vastgenaakt
had is de helikopter vanuit het Fort van Wil em opgest egen
omop een hoogte van 70 min krui svlucht te konen.

Ohgeveer een mnuut na het opstijgen, is het net |osgekonen en
neergestort. De piloot werd er van op de hoogte gebracht per
radi o door Dr. Liessens. H | bevestigde onmddellijk dat het

seinl anpj e "élingue" op het instrumentenbord brandde.

Ver voerde | ast

De vijf mannen hadden pl aat sgenonen in een net dat, nadat de vier
hoeken sanengebonden waren in een lus, 2,95 m hoog was.

Het net was vast gemaakt aan een stal en kabel van 2,12 m

waar van het bovenste uiteinde in de haak van de hel i kopter kwam
Het was niet nogelijk voor de vijf mannen omzich in het net

te bewegen. Het is, uitgesloten dat een van hen het

ont gr endel i ngsmechani sme zou kunnen aanger aakt hebben.

3. 2. BESLU TEN

— De piloot was in het bezit van de verei ste vergunni ng.

— De helikopter was niet ingeschreven in het Bel gi sche
Lucht vaartregi ster.

— De helikopter had een | uchtwaardi ghei dsbew js voor uitvoer
afgel everd door S GA C (Frankrijk) dat niet geldig is om
te vliegen.



3.3.

De haak en het ophangnechani sne war en goedgekeurd door
S GAC (Frankrijk).

Het onderhoud van de helikopter werd uitgevoerd door
personeel van de Cdviele Beschermng. Dt personeel
heeft de haak onder de helikopter aangebracht.

Er werden geen techni sche defecten vastgesteld.

De proeven uitgevoerd door Aérospatial e gaven het zel f de
resultaat als deze uitgevoerd door het Bestuur der Luchtvaart
te Haren. (zie bijlage 6).

OORZAAK VAN HET ONGEVAL

De oorzaak van het ongeval is het openen van de haak en het

| oskonen van de | ast.

Er werd niets abnornaal s vastgestel d in de werking van de haak

noch i n het bedi eni ngsnechani srre.

De oorzaak van het openen van de haak i s onbekend.
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Bl age 4.

DELESTEUR SIREN TYPE A 90 Hi- 11

HI. 2-6 - Vérifications et essajs.

En cours de remontage, il aura 6té fait un contréle concernant I'assemblage des él1é-
ments ct leur freinage avant fermé ture.

Aprés remontage et freinage,on clfectuera un ¢
sur un bati ou une fossc reproduisant autant q
trouve sur hélicoptére (en particulier les angl
Pour les faibles charges,
il est préférable d'employ
attaquant 1'estrope.

yele d'essais sous charge, qui scra fait
uc possible la disposition que l'on

es formés par les élingues de suspension).
on peut utiliser les colis lestés, mais en regle générale,

er des vérins a action progressive, capables de 2500 Kg,

>

Les essais seront effectués suivant le tableau ci-dessous :
Ne , Charge Nbre de largages Tension Nbre de largages
essai _en Kg. électriques alimentation mécaniques
© 2 27V
1 0 5
20V
2 27V
2 60 4
20V
N 3 21V
3 2.500 3 20V 4
4 27V 9
4 60 4 ‘ 2V ' - -
5 200 5 20V 5

Dans les cas de largage mécanique,

excéder 3 Kg. Si l'eflort est supérieu
I'essai. -

Veffort & exercer sur la commande, ne devra pas

r; se reporter chapitre I11.2 avant de continuer

NOTA

Lors des essais, les opérateurs ne devront pas se trouver dans le champ des

élingues de suspension (rupture et projection de cable.)
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Usine de Marignane
Sous-Direction Aprés-Vente
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Marignane, le 5 Mai 1975 -
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- PROGRAMME ESSAIS

INSTALLATION ELINGUE SUR ALOUETTE N°2151

1 - INSTALLATION ELINGUE COMPLETE

Essais suivant :
1. 1,

1.2, NT 319A,04.73.005

2 - ACCESSOIRES DEMONTES
2.1 Isolement (250 volts)

~ . .
"~2,1.1, Poignée 1. M.

¥,
NN

2. 1. 1 Commutateur 10, M,

2,1,3. Boite 12, M,

3 - VERIFICATIONS DIVERSES

Electrirque s

3.1.1, Bafrette 60, Y,

3.1.2. Prise 29.7Y.

Mécanique

NT 319A.04.00026 ( sous: 45 volts pour isolement ) -

vérification compléte
vérification compléte

niveau 100.Y. et 101. Y.
( attention au relai )

Se
3

contrdle aspect
contrdle aspect ( 'enfich>ag'e, )

état, fixation, absence frbt;!:-e:ﬁients’.

y
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o

FICHE

D
2120

MATERI
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122,353 C_ .

ou
122357
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12236000 122915
(¥3)  (94)

rd
-

/',
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/4/22356011455'
7 $22355
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O 1223588 o &

2454
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